Panelova stavba karoserie
Dvoupedalové oviadani
Kapacita 130 osob
Motor SKODA ML 634
Vykon 200 k
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NOUY UYROBEK TOVARNY NA AUTOBUSY KAROSA
KLOUBOVY AUTOBUS SM - 16.5

predstavuje velkokapacitni, vysoce moderni, technicky vyspély
a pritom ekonomicky autobus hromadné méstské dopravy.
Vychazi z dvounapravového méstského autobusu SM 11, ktery
za posledni dva roky prokazal v radé zemi v méstském provozu
sve konstrukcni, technické a jizdni prednosti. Kloubovy autobus
SM — 16,5 je vybaven motorem nejmoderngjsi koncepce a kon-
strukce. Sestivalcovy, lezaty, vodou chlazeny motor, typ ML 634,
Je hospodarny a svym vykonem dava autobusu vybornou pohyb-
livost. Je spojen s hydromechanickou automatickou pfevodovkou
2 M 70, kratkym hridelem tak, aby bylo mozno jednotlivé celky
nezavisle na sobé demontovat.

Pneumaticke perovani, hydraulicky posilova¢ fizeni, dvoupeda-
love ovladani a maly polomér otaceni zaru€uji velmi dobré jizd-
ni vlastnosti, dulezité hlavné v hustém méstském provozu.
Siroké, elektropneumaticky ovladané dvefe a ekonomicky vy-
reseny vnitrni prostor dovoluji rychlou vyménu cestujicich. P¥Fi
plnem obsazeni autobusu se uzite¢né zatizeni rovna vlastni vaze
vozidel, coz je velmi priznivy ukazatel.

Dulezita prednost kloubového autobusu SM — 16,5 je panelova
stavba karoserie. Na prihradovy rost s agregaty a napravami se
montuji jednotlive panely. Tyto operace nevyzaduji Skolenych
odborniku a specialnich zarizeni. Panelova skladba umoznuje
| na prostor nenarocnou a tim rentabilni prepravu autobusu do
zamorskych zemi, popripade i provadeni montaznich a dokonco-
vacich praci v misté urceni.
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Kloubovy autobus SM — 16,5 sestava z tazného dilu (pfedni ¢ast)
a privesneho dilu (zadni Cast), které jsou vzajemné spojeny toc-
nici. Prechod je opatren pulkruhovym segmentem a chranén
Krytem po obvodu karoserie. To€nice umoznuje zlom autobusu
v pohledu pudorysném i narysném. Tazny dil je odvozen ze
zakladni typove rady autobusu M —11.

Rizeni treti (posledni) napravy je ovladano automaticky tahly a
je zavislé na polomeéru zatacky.

Autobus se vyrabi jako jednosluzny (samoobsluha) nebo na
prani zakaznika s pokladnou pro pruvodciho.

UziteCne zatizeni . . . . . . . . . 9100kg
Celkovavahavozidla . . . . . . . . 21060kg
Pocet mist k sezeni. . . . . . . . . 50 osob
Pocet mistkstani . . . . . . . . . 80 osob
Celkem . . . . . . . . . . . . . 130 osob

V dopravni Spicce +10% . . . . . . . 143 osob
Max. rychlost. . . . . . . . . . . 55 km/hod.

Spotreba v méstském provozu cca. . . 38 1/100 km
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Délka 16.600 mm

Sifka 2.500 mm

Vyska 3.120 mm

" - Vyska podlahy od zemé 880 mm

'" 'v A“I“Bus sM 16 5 Vnitrni vyska 2.015 mm
- Rozvor 5.500 mm+6.660 mm

' w | | Rozchod kol vpredu 1.900 mm

1.781 mm
Rozchod kol zadni naprava 1.900 mm

Rozchod kol stredni naprava

Nejmensi prumér otaceni 20.200 mm
Pohotovostni vaha vozidla 11.800 kg *5%
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Motor

Vykon motoru

Prevodovka

Predni naprava

Stredni naprava

Zadni naprava

Rizeni

Brzdy

Kola

Pneumatiky

Perovani

TlumiCe pérovani

Napeti elektricke instalace

Alternator

Vnitrni osveéetleni
Druh dveri

Vytapeni

Vetrani

SKODA ML 634 naftovy Sestivalec s pfimym vstiikem,
vodou chlazeny lezaty, umistény pod podlahou

200 KS pri 2150 at/min.

automaticka hydromechanicka, Praga 2 M 70 ovladana
dalkove tlacCitky

s koly nezavisle zavéSenymi rovnobéznikové konstruk-
ce a nestejne dlouhymi rameny

(hnaci) je tuha s redukcemi umisténymi v kolech

(vleCcna) je konstrukéné shodna s pfedni napravou —
je rizena tahly od to€ny kloubovymi spoji

hydraulické servorizeni

provozni, vzduchotlakové, dvouokruhové
diskove Super 7,5—-20

10,00—20 e D Super — Chemlon
pneumatické

hydraulické dvojéinné

24

1500 W

zarivkove
pneumaticke

2 soupravy naftové topeni a 12.000 kcal/hod.
1 souprava vodniho o vykonu 2.500 kcal/hod.

ventilacnimi klapkami, posuvnymi okny a stfes$nimi
ventilacemi

Kapacita kloubového autobusu SM — 16,5 odpovida kapacité dvou stfednich autobusli nebo
autobusu s privesem. Ekonomické prednosti kloubového autobusu vyniknou, uvazime-li. ze ho
Ize pouzit jak v jednosluzném tak i dvousluzném provedeni.
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VYRABI

VYSOKE MYTO
CESKOSLOVENSKDO

VYVAZI

MOTOKOV

PRAHA
CESKOSLOVENSKDO
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