POHODLI NA DLOUHYCH CESTACH
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PREDSTAVUJEME NOVINKU AUTBUSU SKODA RADY 11
DALKOVY AUTOBUS SKODA D 11

Dvoundpravovy autobus, uréeny pro dalkovou dopravu 40-42 osob.
Ma samonosnou karoserii, sestavenou z panell a z rostu, ve kte-
rem jsou zavéseny motor, prevodovka a ndpravy.

Sestivalcovy naftovy motor SKODA ML 630 je vykonny a hospodar-
ny. Pneumatické pérovani, pohodind sedadla, bufet, satna a dalsi
vybava zarucuji prijemné cestovani i na méné dobrych silnicich.
Pro dalkovy autobus SD 11 je charakteristickd dobrda pristupnost
dulezitych mist, nendroéna udrzba, snadnd montdz a demontdz
motoru a prevodovky a celé karoserie. Opravy a Gdrzba jsou ne-
nakladné a rychle.

Tyto vlastnosti ve svém souétu zaruéuji hospoddarny provoz a vyso-
ke vyuziti i spokojenost pasazér( dalkového autobusu SKODA D 11.
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MOTOR PRO STATISICE KILOMETRU

Novy motor SKODA ML 630 spojuje v sobé dlouholeté
zkusenosti s poslednimi konstrukénimi a technologicky-
mi prvky. Jak je tradici u motord SKODA, je i tento no-
vy motor pri vysokem vykonu velmi ekonomicky. To se
projevuje jak ve spotrebe, tak v zivotnosti. Umisténi mo-
toru pod podlahou vozu ovliviuje priznivé stabilitu a

1)
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Hlavni data o motoru SKODA ML 630:

motor — naftovy

pocet valcu — 6

usporadani — lezate v radé

vrtani — 130 mm

zdvih — 140 mm

obsah valcu — 11,15 litrd

kompresni pomer — 1:16,8

maximalni vykon — 180 k pri 2150 ot/min.
maximalni kroutici moment — 690 kgm
pri 1300—1400 ot/min '
volnobézné otacky — 650 ot/min.
maximalni otacky — 2150 ot/min.
Vstrikovaci cerpadlo je vybaveno omezovacim reguld-
torem

Olejové cerpadlo je spolecné pro hydrostaticky ndhon
ventilatoru chladice a pro servorizeni

Motor S ML 630 podava stabilné vysoky vykon pii niz-
kém opotrebeni.




Predni naprava

— je rovnobéinikové konstrukce s nestejné dlou-
hymi rameny, s koly nezavisle zavésenymi

Zadni naprava |

— s tuhym mostem mad ve svém stredu zabudova-
no jednoduché kuzelové soukoli GLEASON a
ctyrsatelitovy diferencial s pneumatickym ovla-
danym uzaverem

Spojka

— je jednolamelova, suchd, se vzduchohydraulic-
kym posilovacem

Prevodova skrin

— s péti prevody vpred a jednim vzad je ovladana
mechanicky

Rizeni

— servorizeni sloupkové hydraulicke

Brzdy

— provozni nozni — tlakovzdusne dvoukruhové na
viechna kola nouzovd a parkovaci na zadni ko-
la (akumulacni pruzina)

Dvere

— ,,bouchaci”

Vytapeéeni

— nezavislé naftove a teplovodni

Veétrani

— stropnimi ventil. klapkami s nucenym obéhem
vzduchu

Pérovani

— pneumaticke

Tlumice pérovani

— hydraulicke

Obsah palivové nadrie

— 2 ks — 210 |

Napéti elektrického zarizeni
- 24V




SKODA D 11 V MIRACH A VAHACH STAVEBNICOVA KAROSERIE

délka — 10985 mm Karoserie je samonosna. Sklada se ze dvou boc-
Sitka — 2500 mm nich paneld, predniho a zadniho panelu, panelu

vyska zatizeného vozidla — 2955 mm stresniho a z prihradového rostu (viz nakres a fo-

vyéka podlahy od zemé — 880 mm -+ 200 mm to). Boky s rostem a stFechc:u jsovu szpoj‘eny srouby,
predni a zadni dil je k bokim prinytovan. Jednot-

live spoje jsou zakryty okrasnymi listami. Rost je
zhotoven z trubek obdélnikového prurezu, propo-
jenych lisovanymi prickami. Kostry panelu jsou
ocelové, bocni panely jsou oplechované ocelovym
plechem, strecha aluminiovym. Pro snizeni vahy
autobusu je také pouzito materialu z lehkych sli-
tin a plastickych hmot.

vnitrni vyska — 2015 mm

rozvor — 5500 mm

rozchod kol vpredu — 1900- mm
rozchod kol vzadu — 1781 mm
nejmensi prumeér otaceni — 19 m
pohotovostni vaha vozidla — 8860 kg
uzitecna zatizeni — 3800 kg

celkova vaha vozidla — 12 660 kg
dovolené tlaky naprav:

predni naprava — 4700 kg

zadni naprava — 7.960 kg

max. rychlost — 100 km/hod.
spotreba pohonnych hmot — cca 27 |/100 km

JAKE JSOU VLASTNOSTI A PREDNOSTI
STAVEBNICOVE KONSTRUKCE

1. Moznost ekonomickeé dopravy rozlozenych karo-
serii nebo jednotlivych dilu

2. Moznost provadet konecnou montaz na miste
a to i méné kvalifikovanymi nebo jen -zauce-
nymi silami

3. Zkracenim doby potrebné na demontaz a mon-
taz, zvyseni hodinového vyuziti a tim i vynosu

autobusu
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VSECHNY TYTO RRACE JSOU U AUTOBUSU
SKODA D 11 MIMORADNE SNADNE, RYCHLE
A LEVNE

Panelova konstrukce dovoluje provést i vetsi opra-
vy béhem ¢asu uréeného na béinou udrzbu. Napr.
uplnd vyména poskozeného boku trva cca 6 hod.
Neni k ni zapotrebi specidalni naradi a je-li k dis-
posici osm pracovnik( neni nutné ani zvedaci za-
fizeni! Motor, prevodnd skrin, spojovaci kloubove
hiidele a stred zadni ndpravy jsou pro béznou
adrzbu pristupny zevnitr vozu péti samostatnymi,
odnimatelnymi kryty v podlaze karoserie. Motor je
spojen s prevodovkou kloubovym hridelem tak,
aby bylo moino demontovat jednotlivé prvky ne-
zavisle na sobé. |

V prostoru nad motorem a pod zadni napravou
jsou spodni podélniky rostu odnimatelne, coz
zjednodusuje montdz jednotlivych agregatu.

PRIJEMNOU CESTU CESTUJICImM 1 RIDIC

Sedadla pro cestujici jsou obdobného typu jako
v letadlech s podhlavniky a s opérami pro lokty
jsou elasticky calounéna. Opéradla je mozno
sklopit do tri poloh, vhodnych jak pro pozorovani
krajiny, tak pro ¢teni nebo pro odpocinek a spani.
Sedadla jsou umisténa po dvou vedle sebe pri
strandch autobusu. Priruéni zavazadla se ukladaji
do pevnych polic u stropu nad obéma radami se-
dadel. Pevna bocni okna a zaoblend okna hran
strechy jsou opatrena bezpecnostnimi kalenymi
skly. V celém prostoru autobusu je dostatek den-
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niho svétla a i z vnitinich sedadel je neruseny vy-
hled. Osm svitilen ve stropé vozu je mozno regu-

lovat na plné nebo tlumené osvétleni. Mimoto

kazdé sedadlo ma vlastni osvétlovaci teleso se
samostatnym vypinacem a s moznosti nasmero-
vani do vhodné polohy. Ucinnda tlakova ventilace
dodava sterbinami pod stropem cerstvy vzduch
rovhomérné do celého prostoru pro cestujici.
Kazdé sedadlo ma také individualni vétrani, kte-
ré lze rovnéz podle potreby regulovat a smerovat.
Mimoto je mozno otevrit dva ventilacni otvory ve
strese, které jsou resene tak, aby proud vzduchu
nesel primo na cestujici. Pomoci ventilatoru je
mozno zajistit i osuseni oken zamlzenych zevnitr
vozu. leply vzduch ze samostatného naftového to-
peni je rozvadén rovhomérné po celém autobusu.
Viz je vybaven rozhlasovym zarizenim, vykonnym
prijimacem s volici automatikou a magnetofonem.
Plasté a pod. maji cestujici ulozeny na raminkach
v oddélenych satnach. Pro vetsi zavazadla jsou k
dispozici schranky pod podlahou vozidla pristup-
na z boku.

K priprave obcerstveni behem jizdy nebo pri krat-
ke zastavce slouzi ucelne zarizeny maly bufet s
chladicim boxem, termolahvemi, plynovym vari-
cem, umyvacim drezem a potrebnym nadobim.

DOBRE PROSTREDI RIDICE

je zarukou bezpecnosti cestujicich. Hydraulicke
sloupkové servorizeni ho zbavuje fyzicke namahy.
Logicky a prehledné a dostupné usporadane ovla-

daci zarizeni nevycerpava jeho pozornost a umoz-

| B8 SKODRSHH]

.
)
=
5 &
:d-
- .'t
g
&7
4
[
—

|




nuje mu venovat se plné rizeni.

Anatomicky resene, dobre odpruzené sedadlo ri-
dice vyhovuje vsem pracovnim ukonum a snizuje
Unavu z dlouhé jizdy. Je mozno je nastavit do ruz-
nych poloh podle potreby, zvyku a postavy ridice.
Velka panoramaticka celni skla poskytuji ridici
bezvadny vyhled. Klesne-li teplomér pod nuluy,
teplovodni topeni dodava horky vzduch k rozmra-
zovani celnich skel.

Bezpecnou jizdu v noci i za ztizenych podminek
zajistuji dva asymetrické svétlomety, dva pomoc-
ne dalkove svetlomety, mlhovky a zpétné svétlo-
mety.

SE SKODA D 11 NA DALEKE CESTY

Za dalkovy autobus SKODA D 11 je mozno pripo-
jit specialni prives Caravan Hotel — skuteény
hotel na kolech, ktery poskytuje nocleh i moznost
obcerstveni a potrebne hygieny 30 osobam.

S privesem Caravan Hotel se stavaji cestujici
dalkoveho autobusu nezavisli na hotelech — a
mohou si svuj cestovni program volit a ménit po-
dle potreby a chuti.

Vojensky kartograficky ustav,

Banska Bystrica
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